Tab. 1 Parametry sieci trakcyjnej po polskiej i czeskiej stronie Slaska

Cieszynskiego

Parametr

Opis

System zasilania

Prad staty o napieciu 3 kV.

Zalety takiego systemu zasilania:

e Tanie przetworzenie z pragdu przemiennego
ptyngcego w sieci energetycznej,

o Silniki pradu statego majg duzy wspdtczynnik
mocy,

e Wokot sieci trakcyjnej o takim systemie
zasilania wystepuje state pole. magnetyczne
niezaktdcajace urzadzen
telekomunikacyjnych, radiotechnicznych
oraz sygnalizacyjnychs

Wady takiego systemu zasilania:

e Duzy pobdr mocy.wisilnikach zasilanych
prgdem o napieciuwyzszym niz 1,5 kV,

e Geste umieszczenie podstacji trakcyjnych
(co 15—30km),

e Duzy pobdr pradu przy rozruchu wymusza
stosowanie duzego przekroju sieci.

¢ . W'przypadkusrozruchu rezystorowego
zmiana predkosci rozruchowej wigze sie ze
stratami energii w rezystorach (wydziela sie
ciepto)

Budowa sieci trakcyjnej

Zazwyczaj 1 przewdd nosny i 2 przewody
jezdne* umieszczone na wieszakach stupow
trakeyjnych badz bramek.

Odbieranie pradu elektrycznego przez pojazdy
kolejowe

Poprzez odbieraki pradu elektrycznego
(pantografy).

Przeptyw pradu elektrycznego w'systemie sieci
trakcyjnej

Podstacja trakcyjna -> odbierak -> silnik
trakcyjny -> kota pojazdu trakcyjnego ->
tory (sie¢ powrotna) -> podstacja trakcyjna.

Dtugosc jednej sekeji przewodow

Kilka kilometréw.

Zasilanie sieci trakcyjnej

Podstacje trakcyjne wyposazone w
transformatory oraz prostowniki zmieniajace
prad przemienny o czestotliwosci 50 Hz i
napieciu 15kV lub 20kV badz 110kV i z sieci
energetycznej na prad staty o napieciu 3kV.

Instalacje przeciwzwarciowe

Wytaczniki szybkie (podstacja trakcyjna)

Instalacje odgromowe

Odgromniki (stupy trakcyjne)

Dodatkowe elementy sieci trakcyjnej

Linia Potrzeb Nietrakcyjnych (LPN)

* 2 przewody nosne w przypadku linii o Vmaks > 120 km/h. W przypadku Czech na liniach

Vmaks <120 km/ zwykle jest 1 przewdd nosny i 1 przewdd jezdny.
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